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B Chers lecteurs,

Cette nouvelle édition aborde principalement les SIG et la création de cartes.
Nous ne souhaitons pas seulement vous parler des cartes mais également
vous les présenter, c'est pourquoi cette parution s'est une fois de plus étof-
fée. Les images sont plus parlantes que les mots. Dans le premier article, nous
souhaitons vous expliquer la technique de base et le développement que nous
avons réalisé en coopération avec VVS ces deux derniéres années. Le deuxie-
me article aborde le travail de VRN sur le méme sujet et le troisiéme article con-
cerne le traitement commun de données géographiques a une échelle régionale.
Pour finir, il est question de la derniére rencontre des utilisateurs et de quelques
nouveautés.

Nous remercions nos clients VVS et VRN, qui ont contribué a la réalisation de
cette édition.

Bonne lecture,
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La cartographie de VVS créée

directement a partir de DIVA

Introduction

Ces derniéres années, l'importance des données géographi-
ques n’a cessé de croitre dans de nombreux domaines d’ap-
plications. Il en est ainsi pour les autorités et exploitants des
transports publics pour lesquels le référencement géographi-
que des arréts et des lignes devient de plus en plus important.

mdv a traité lintégration de la thématique SIG dans son
systeme de construction des horaires par un développement
continu du logiciel DIVA-Géographie (en abrégé, DIVA-Géo)

L'utilisation de données géocodées permet au systéeme ITP de
fournir une information intermodale. Les données SIG autori-
sent non seulement une planification optimum de trajets porte
a porte, mais également la création dynamique et sur mesure
des cartes des trajets a pied et trajets de correspondances.

Les systemes classiques de calcul de trajet pour automobili-
stes proposent également des cartes basées sur des données
SIG, mais elles enfreignent le plus souvent les régles de bases
de la cartographie.

Au contraire, les cartes au format PDF générées par ITP ont
dés leur premiére utilisation fourni un produit de haute qualité,
elle-méme accrue par des développements progressifs. Par
exemple, les textes en bordure de carte ne seront jamais cou-
pés ou partiellement recouverts. Les noms des rues ne sont
pas simplement écrits horizontalement a proximité de la rue,
mais alignés en respectant la géométrie de la rue. Ce traite-
ment s’applique également pour les croisements, avec une
taille de caractéres adaptée de fagon a rendre lisible méme les
noms particulierement longs.

rstrafe O i
e
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H

Une légende explique les symboles utilisés et une description
textuelle des trajets a pied est donnée sous la carte.

Des Points d’Intéréts (POI) comme points de repére peuvent
étre ajoutés et dessinés par DIVA-Géo, afin d’augmenter la
qualité de I'information fournie.
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prouve a quel point celles-ci sont utiles aux clients du systeme.

L'autorité de transport de Stuttgart (VVS) travaille dans la thé-
matique SIG depuis quelques
années. Dans le cadre du projet de
Recherche MOBILIST, la totalité du
réseau a été référencée par M.
Volker Torlach. Depuis lors, il est
possible d’obtenir une information
porte a porte ainsi que des cartes sur
I’ensemble du territoire de VVS,
grace au systeme ITP sous
www.vvs.de. Actuellement, ce sont
environ 150.000 cartes qui sont téle-
chargées par les usagers a partir du

Monsieur Volker Torlach

systeme d’information.

Parallelement a I'implémentation des cartes PDF dans ITP, le
module « Atlas » a été développé. Par l'intermédiaire de
DIVA-Géo, la représentation des trajets de plusieurs lignes sur
une base cartographique a été rendue possible pour des
besoins de planification.

Jusqu’a récemment, les plans de réseaux grand format (appe-
Iés plans des lignes du réseau, chez VVS) étaient dessinés
manuellement par un cartographe a partir de cartes topogra-
phiques. Sur de telles cartes, il ne reste en général que peu
d’espace additionnel libre et elles sont souvent surchargées
par des informations sans rapport avec le déplacement. |l exi-
ste un plan AO pour chacun des quatre districts de VVS et un
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La cartographie de VVS créée directement a partir de DIVA

plan spécifique pour la ville de Stuttgart (format AO en hauteur
et pratiquement identique en largeur). DIVA génere depuis
I'origine une liste des arréts dans un format Postscript utilisé
pour ces cartes.

Du fait de la demande de cartes de base SIG et de la connais-
sance des possibilités du logiciel Atlas, VVS a eu l'idée en
2003, d'utiliser ce logiciel pour créer des cartes statiques pour
l'information des usagers, telles que des cartes générales des
lignes du réseau et des cartes détaillées destinées a I'afficha-
ge aux arréts. VVS a commandé a mdv la réalisation d’un
programme de génération automatique de cartes, pour diffé-
rents types d’'impressions. Ce programme a été utilisé la pre-
miére fois lors du changement d’horaires 2004/2005.

Grace a ce nouveau procédeé, ce qui existait déja pour la réa-
lisation des guides horaires a été étendu a la réalisation des
cartes du réseau de transport La réalisation manuelle de sup-
ports d’informations a forte valeur ajoutée a été remplacée par
une procédure de création quasi-automatique. Ceci entraine
non seulement une économie potentiellement élevée mais
également la possibilité d’offrir une information actualisée pra-
tiguement en temps réel.

La demande concréte de VVS a porté sur la création automa-
tique, par DIVA-Géo, des cartes de parcours des lignes, globa-
les et détaillées, dans une qualité optimale.

En plus des cartes du réseau grand format, des cartes au for-
mat réduit A2, ont été réalisées afin de les inclure dans les
livrets horaires.

La génération des cartes détaillées a été un point important
pour VVS. Auparavant, du fait de I'absence de support carto-
graphique approprié, soit une partie de carte globale AO était
découpée et apposée, avec le nom de l'arrét surligné, soit
aucune information n’était communiquée.

Jusqu’a présent, VVS utilise des plans des lignes du réseau
pour des besoins internes.

Sur ces cartes est représenté le parcours géographique des
lignes. Une premiére page représente le trajet global d’'une
ligne dans une échelle adéquate. Les pages suivantes con-
tiennent les cartes sous-ensemble, a une échelle plus réduite
et comprenant plus de détails. En cliquant sur le lien en bord
de page, la carte sous-ensemble correspondante s'affiche.
Avec ce type de carte, I'utilisateur peut avoir une vue de I'en-
semble des trajets d’'une ligne complexe, ce qui serait difficile-
ment possible sur une carte globale de réseau.

Mise en ceuvre
-Couche supplémentaire

Les noms de lieux sont un moyen d'orientation important dans
les grandes cartes. Dans notre cas, les données géo-réfe-
rencées de l'offre de base de Navteq ne sont pas suffisantes.
Par conséquent, mdv a créé une nouvelle couche dans la
structure de données comprenant des surfaces de recouvre-
ment par lieux et utilisant les coordonnées des arréts. Ces sur-
faces sont utilisées dans les cartes produites par ITP pour aju-
ster la désignation des noms de lieux avec ceux de DIVA

Pour les cartes de réseau grand format, une description par
surfaces n’est pas adéquate. Dans ce cas, les noms de lieux
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sont généralement positionnés en dehors de la zone. Pour
cela, une nouvelle couche a été créée, associant un point
objet par lieux. VVS a utilisé DIVA-Géo pour positionner les
points objets sur les lieux correspondants.

-Lisibilité des noms de rue

Toujours dans les plans de réseaux au format A0, il est essen-
tiel que les noms de rue soient le plus possible lisibles. Dans
ce cas, VVS a trouvé une configuration optimale qui permet la
publication d’'un nombre suffisant de noms de rue en ayant un
temps d’élaboration réduit.

- Superposition des noms d’arréts avec le tracé de lignes

Lors de la création du tracé de ligne, il existe un risque de
superposition avec les noms des arréts. Une procédure auto-
matique a été implémentée afin d’identifier ces cas et déplacer
la publication du nom de I'arrét.



Lea cartographie de VVS créée directement a partir de DIVA

Hans-Brimmer-Platz,

- Désignation des lignes (type, fréquence...)

Contrairement aux cartes générées par ITP qui ne représen-
tent que les lignes utilisées, dans les cartes générales, toutes
les lignes qui circulent sur une zone donnée doivent étre
représentées et repérées. En outre, des conventions de pré-
sentation doivent étre prises en compte, par exemple, pour
représenter un groupe de lignes (par ex: S1- S6). La fréquen-
ce d’apparition des désignations doit étre correctement adap-
tée. Trop de désignations apportent confusion a la lecture, trop
peu de désignations rendent la lecture plus difficile.

- Superpositions

Les différents modes de transports représentés sur une carte
apparaissent de manieres différentes. Les transports par voies
ferrées sont généralement plus rares et plus importants que
les transports en autobus. C’est pourquoi, ces lignes impor-
tantes sont représentées par un trait plus large que les lignes
de bus, qui sont par ailleurs d’'une densité plus importante. Si
plusieurs de ces différents modes de transports se trouvent en
parallele ou bien se rencontrent, des superpositions peuvent
apparaitre. Dans ce cas, le programme identifie ces superpo-
sitions et les corrige automatiquement par un algorithme de
déplacement. Ces inexactitudes géographiques sont rendues
nécessaires afin de publier l'intégralité de I'information
souhaitée.

Un probléme similaire apparait avec la superposition des
symboles des arréts. Dans I'exemple suivant, l'arrét
“Feuerbach” est desservi par différents modes de transports,
'ensemble des points d’arréts sont proches les uns des
autres. Sur une carte, les différents symboles représentants
les différents modes de transports vont se superposer lors
d’'une publication avec une petite échelle. La encore, les sym-
boles sont automatiquement répartis pour une publication
claire.

Feuerbach

-Noms supplémentaires des arréts

Il était déja possible d’assigner des noms supplémentaires aux
arréts dans la liste des noms d’arréts. Pour une publication
optimale des cartes, il est maintenant possible de donner des
noms supplémentaires aux arréts. Si le nom supplémentaire
correspond a un nom de lieu, ce nom peut toutefois étre sup-
primé sur la carte, le nom du lieu apparaissant par ailleurs.

-Indications de direction

Les lignes qui sortent du cadre de la carte peuvent étre dotées
d’une fléche et d’'une indication de direction.

- Quadrillage et liste d'arrét

Une grille de repéres recouvre les cartes. L'ensemble des
arréts est listé dans un index sur la partie droite de la carte,
avec indication du repérage dans la grille. L'index des arréts
pour la ville de Stuttgart est trié par ordre alphabétique. Les
index des arréts sur les cartes régionales sont tries en réfe-
rence aux noms de lieux.

- Titres et légendes

Les titres et légendes sont spécifiques pour chaque carte et
sont délivrés sous forme de données « bitmap » et sont inté-
grés dans les fichiers PDF.

-MapServer

Toutes les variétés de cartes produites (cartes générales du
réseau, cartes des lignes, cartes détaillées) sont créées a par-
tir du programme DIVA-MapServer. Ce programme utilise les
données SIG et les données de base de DIVA, comme les
arréts et liens entre arréts. Les requétes sont réalisées dans
un format XML via l'interface http du serveur. Tous les pro-
grammes utilisateurs, DIVA-Géo, MapRequester (voir plus
loin) et ITP, procédent avec le méme format de requéte. Le
résultat, au format PDF, est transmis au programme deman-
deur sous forme de réponse http.
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La cartographie de VVS créée directement a partir de DIVA

Le fichier « Inrlit » permet de définir les lignes du
réseau a représenter. Au démarrage du serveur
MapServer, I'ensemble des arréts du (sous-) réseau
sont pris en compte. Par la suite, seules les lignes
“actives” sont prises en compte et leurs liens respec-
tifs seront traités. Sur la base de ces liens, un réseau
optimal de nceuds est réalisé. Ce processus comple-
xe dure de 1 a 3 minutes suivant la structure du
réseau. Ensuite, toutes les informations nécessaires
a la réalisation des cartes sont disponibles dans le
MapServer et la production de chaque carte individu-
elle est trés rapide. Une carte compléte de réseau au
format AO est calculée en 30 secondes environ, une
grande partie de ce temps étant nécessaire a la
publication complexe des noms de rue. Une carte
détaillée au format A4 est produite en 1 seconde. Les
400 cartes détaillées de la ville de Stuttgart sont
mdv ainsi produites en un peu plus d’une heure.

2 B . 3
Plun du rESEE Pl ioialtusaen il 3 Plan di i

- DIVA-Géo

La création et le paramétrage des différentes cartes
produites sont intégrés a DIVA-Géo.

Les cartes détaillées et les cartes générales du
réseau peuvent étre ébauchées a l'aide de la souris.
Ensuite, les cartes détaillées peuvent étre agrandies,
réduites ou déplacées. Il est également possible de
définir I'échelle a une valeur précise.

La création des cartes spécifiques peut étre activée
par une liste ou directement dans la fenétre d’afficha-
ge. Les cartes peuvent étre directement envoyées
vers une imprimante ou un traceur.

VVS a défini manuellement les échelles de 14 cartes
générales pour les produits de grand format et selon
les zones géographiques importantes. Ailleurs,
I'échelle standard au 1:25.000 est utilisée.

Lors de la premiére mise en ceuvre, 4000 arréts ont
été traités dans DIVA-Géo. Pour les cartes détaillées,
une échelle au 1:10.000 est automatiquement utili-
sée dans les zones rurales, et pour les zones a plus
forte densité une échelle au 1:5.000.

Pour les cartes détaillées, il est possible de définir le
nombre de cartes produites.

-MapRequester.

Pour produire de maniére flexible et rapide différentes
cartes, un utilitaire a été développé pour créer des
exemples de cartes détaillées ou cartes des trajets de
ligne en quelques clics de souris, sans faire appel a
DIVA-Géo.

Réalisation du projet

La demande de VVS a été traitée avec un grand enga-
gement des deux parties. Les fichiers PDF pour les
cartes des réseaux A0 et A2 ont été livrés a I'imprimeur
dans les délais prévus et un grand nombre de cartes
ont été produites. Les cartes détaillées ont été impri-
meées directement par VVS sur une imprimante laser et
par la suite, plastifiées par une société mandatée. Peu
de temps avant le nouveau changement d’horaires, la
vente a pu commencer pour les nouveaux gui-
des horaires incluant les cartes générales au
format A2 Les cartes détaillées ont été appo-
sées simultanément au changement des affi-
ches horaires dans les arréts. Parallélement a
la création des produits imprimés, les cartes
ont été diffusées sur le site Internet de VVS
qui inclut le calcul d’itinéraires par ITP. A coté
des cartes générales statiques, des cartes
détaillées et des cartes de ligne peuvent étre
produites dynamiquement grace a une requé-
te spécifique sur le site Internet. L'analyse sta-
tistique de ces demandes montre un grand
intérét de la part des usagers. Le nombre de
cartes téléchargées dépasse actuellement le
nombre de pages de guides horaires également créé-
es dynamiquement.

En perspective

Pour le prochain changement d’horaires, VVS a proje-
té, en plus des améliorations sur les produits déja utili-
sés, de produire automatiquement une carte générale
de la zone sur laquelle la société exerce son autorité.
Cette carte générale de lI'ensemble des réseaux
demande de nouvelles régles de présentation puisqu’il
faut dans ce cas, souligner d’autres aspects. Nous
nous réjouissons déja de ce nouveau défi.

De plus, il est prévu de générer des extraits de plan de
ville spécialement pour des points d'intéréts, lesquels
seront également accessibles avec ITP. En paralléle, et
dans le cadre d’'un programme d’innovation régional du
Bade-Wurtemberg, VVS référence d’autres données
géographiques, zones piétonnes et Points d’Intéréts,
dans le but d’'améliorer la qualité des informations four-
nies aux usagers par le biais du site Internet ou des
produits imprimés.

Personne a contacter:
Stefan Engelhardt

engelhardt@s.mentzdv.de
Tél.: +49 (0)711 61 55 43-16
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Coopération régionale: saisie en commun des

données géographiques en Bade-Wurtemberg

Les données SIG (données d'un syste-
me d’informations géographiques) jou-
ent un réle important dans DIVA et ITP.
Elles permettent le repérage des arréts
par l'intermédiaire du calcul des trajets a
pied et de la représentation des cartes
de tout type. La plupart des composan-
tes de cette technique furent dévelop-
pées avec les projets pilote MOBINET
(Munich) et MOBILIST (Stuttgart).

Au début, les utilisateurs travaillaient
séparément avec leurs propres bases
SIG. Des points d’intérét sont fournis,
des trajets a pied sont créés ainsi que
les zones résidentielles encore non sai-
sies. Le plus souvent, le réseau ferroviai-
re exact est modelé ultérieurement sur le
support cartographique de Navteq et mis
a jour sur cette base, destiné a l'origine
au réseau de transport individuel.

Les autorités de transport voisines, spé-
cialement en Bade-Wurtemberg ont le
plus souvent les régions SIG, qui pour la
plupart se chevauchent. Compte tenu du
fait que les bases SIG de ces autorités
de transport ont jusqu’a présent toujours
été traitées séparément, une autorité de
transport ne peut pas profiter du travail
d’'une autre autorité de transport. Le pro-
bléme prend de I'ampleur pour une régi-
on souhaitant proposer un calcul d’itiné-
raire intégré pour toute la région regrou-
pant par conséquent toutes les surfaces
de ses autorités de transport et d’autres
surfaces.

La solution a cette problématique réside
dans ['utilisation commune d’une base
SIG unifiée par plusieurs autorités de
transport et la région.

mdyv a pour cela développé les logiciels
Serveur DIVA-Géo et Gestionnaire
DIVA-Géo. Le projet bavarois INTREST
(voir miactualité 3/2003) a pour une
grande part influencé ce développe-
ment.

La base SIG intégrée se trouve sur le
serveur DIVA-Géo. Les utilisateurs acce-
dent au serveur géographique avec le
gestionnaire DIVA-Géo. Cela se réalise
en principe en chargeant une partie de la
base SIG pour utilisation ou traitement.
Ces données SIG sont transférées sur le
systeme local de I'utilisateur, la ou repo-
se la structure classique de DIVA et ou il
est possible de continuer a les traiter. La
possibilité de charger des régions relati-
vement petites permet de réduire le volu-
me des données et de travailler plus
rapidement. De plus, plusieurs utilisa-
teurs peuvent travailler avec les
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données si les régions ne se chevau-
chent pas. Lorsque les données sont
chargées pour traitement, le serveur
DIVA-Géo empéche que cette région ne
soit chargée par d’autres utilisateurs
également pour traitement.

De nombreuses vérifications des don-
nées sont réalisées lors de la réintégrati-
on des données modifiées dans le ser-
veur géographique. Le serveur DIVA-
Géo et le gestionnaire DIVA-Géo propo-
sent une gestion précise des droits pour
chacun des utilisateurs. Il est par exem-
ple possible, d’attribuer séparément les
droits de lecture et d’édition pour des
régions précises et par utilisateur.

Il est aussi possible de combiner plu-
sieurs serveurs DIVA-Géo ensemble se
mettant ainsi a jour mutuellement. De ce
fait, des serveurs DIVA-Géo des autori-
tés de transport peuvent étre branchés a
des serveurs DIVA-Géo a portée régio-
nale.

La représentation suivante montre le
réseau du serveur DIVA-Géo et I'utili-
sateur a Bade-Wurtemberg.

Sont impliqués dans le serveur géo-
graphique et le gestionnaire géogra-
phique :

- VVS (autorit¢ de transport de
Stuttgart)

- VRN (autorité de transport du
Rhin-Neckar)

- NVBW (société de trans-
port interurbain Bade-
Wurtemberg)

Sont impliqués dans

les bases SIG DIVA et

le gestionnaire géo-
graphique :

- DING (autorité
de transport
interurbain
Donau-lll)

- KVV (autorité
de transport
de Karlsruhe) et

- naldo (autorité de transport du Neckar-
Alb-Donau).

Actuellement, toutes les données SIG
sont remises a jour au méme niveau et
transmises aux systéemes. Les premiers
systemes sont mis en service en mai. Le
systeme dans sa globalité sera prét a
étre utilisé en milieu d’année.

Personne a contacter:
Peter Miller
miller@m.mentzdv.de

Tél.: +49 (0)89 418 68-138

Base SIG en région Bade-Wurtemberg

GeoServer

BW VRN

GlSDaten

'r VVS o pING e

BwW

Branchement des bases SIG et des serveurs géographiques



Rencontre des utilisateurs DIVA/ITP organisée par

l’autorité des transports de la Saxe Centrale

La derniére rencontre des utilisateurs
DIVA/ITP fut organisée par 'autorité des
transports de la Saxe Centrale.

Pour sa 36°M€ é&dition, la rencontre des
utilisateurs a eu lieu du 5 au 7 avril 2005
a Chemnitz. Environ 60 utilisateurs se
sont rendus a I'h6tel Mercure dans le
centre de Chemnitz pour discuter
ensemble et avec les experts de mdv
sur différents thémes relatifs aux autori-
tés de transport.

Un des sujets principaux abordés pen-
dant la rencontre a porté sur la person-
nalisation avancée du calcul d’itinéraires
ITP. Ce sujet fut déja I'objet de discussi-
ons lors des rencontres précédentes,
mdv a pu cette fois-ci montrer les pre-
miers résultats des nouveaux logiciels. A
la fonction de personnalisation actuelle
a été ajoutée la possibilité d’enregistrer
les trajets et les départs personnels. De
plus, les listes des derniers points, tra-
jets et départs utilisés sont maintenant
disponibles. De cette fagon, le calcul
d’itinéraires est encore plus facile et
rapide a utiliser pour les usagers.

Jusqu'a présent, le calcul d'itinéraire
personnalisé était disponible unique-
ment sur I'Internet. Maintenant, il est
possible de proposer une information
personnalisée sur différents canaux de
distribution, tout particulierement sur les
téléphones portables. Parallelement a la
personnalisation, on a continué a déve-
lopper l'information WAP (ITPwap2),
elle fut présentée lors de la rencontre
des utilisateurs. Priorité est donnée a
son utilisation rapide. Des listes de
sélection sont a présent proposées pour

la saisie avec le clavier alphanumérique
permettant I'entrée compléte du départ
et de l'arrivée sans aucune saise. Une
recherche alphabétique ou en liste
déroulante permet de sélectionner lieux,
arréts et adresses. Les points d’intérét
sont également proposés avec une hiér-
archisation . Mais avant tout, le progres
réside dans la mise a disposition de la
saisie alphanumérique. A l'avenir, mdv
proposera aussi le calcul d’itinéraire
personnalisé pour les navigateurs
XHTML et I'application JAVA (ITPme).

Monsieur Volker Torlach de I'autorité de
transport de Stuttgart (VVS) a présenté
un rapport sur les possibles avancés
pour l'information sur les itinéraires et la
création des cartes numériques avec
DIVA/ITP chez VVS. Dans le cadre du
programme d’innovation en transport
public d'intérét local de la région Bade-
Wurtemberg, auquel participe VVS, les
principaux objectifs du projet VVS étai-
ent : - intégrer les coordonnées des
adresses dans le systeme ITP, - locali-
ser les points dintérét, - étendre le
réseau piéton pour les zones piétonnes
significatives aux environs des arréts et
améliorer la réalisation des cartes et des
plans. Monsieur Torlach a montré la
modélisation et la création des surfaces
des points d’intérét dans DIVA
Géographie. Il fut également démontré
que linformation n’est pas seulement
utilisée pour le calcul d’'itinéraires mais
également pour d’autres usages. La
cartographie avancée a également été
présentée avec les plans des lignes du
réseau, les extraits des plans de ville et
la représentation du parcours des lignes
(voir également les autres articles de
cette parution).

Un autre theme important a porté sur le
calcul dynamique d’itinéraires avec des
données planifiées et des données
temps réel. mdv participe a ce niveau
de fagon déterminante a la définition des
standards d’interfaces européens et
allemands. Ce fut le cas par exemple
pour la définition de l'interface VDV 454
mise en service dans le cadre du projet
RUDY chez DING (autorité de transport
interurbain Donau-Ill) a Ulm.

Tel qu'il fut rapporté lors de la rencontre,
la mise a jour de la version ITP 9.12 met
a disposition des utilisateurs de nou-
velles fonctionnalités pour le systeme de
gestion de contenu (CMS). L’avancée
consiste a pouvoir saisir les informations
et fermetures de circulation pour les iti-
néraires.

Monsieur Hillmann a donné une vue
d’ensemble sur les “Horaires vocaux” de
la Rhénanie-Westphalie.

Au nom de tous les utilisateurs, mdv
souhaite remercier VMS pour la qualité
de l'organisation et de l'accueil pour
cette manifestation. La prochaine ren-
contre des utilisateurs aura lieu du 27 au
29 septembre en Suisse. L’exploitant de
transport de Zurich (VBZ) invite les par-
ticipants a un congrés a Zurich. Il sera
alors question principalement de la pla-
nification de I'exploitation.

La prochaine rencontre des utilisateurs
sur les sujets concernant les autorités
de transport et ITP aura lieu en
Westphalie a Miunster (WVG).
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Chateaux et chateaux forts le long du Rhin et du Neckar —
VRN améliore la représentation cartographique de I'autorité

de transport avec le soutien de la région Bade-Wurtemberg

La représentation des parcours de lignes
et des zones piétonnes sur les cartes est
devenu une caractéristique qualitative
de linformation sur les déplacements ;
c’est pourquoi VRN a encouragé la réa-
lisation de la cartographie. Du fait que
I'objectif premier des données NAVTEQ
ne réside pas dans la représentation des
cartes, les données sont a travailler de
sorte a ce qu’elles se rapprochent le plus
possible aux plans de ville imprimés.
Pour cette raison, nous modifions dans
un premier temps la mise en page pour
'ensemble de l'autorité de transport en
ajustant largeurs des routes, position
des désignations des rues et lieux etc..
ainsi que la représentation en couleur
des surfaces reéalisées difféeremment.
Nous traitons dans un second temps les
points d’orientation comme les parkings
et entrons également les possibilités de
zones piétonnes.

miESE: A quel projet travaillez
vous?

Nous travaillons actuellement au projet
“Suite des développements du calcul
d’itinéraires ITP pour l'autorité de trans-
port Rhin-Neckar” au sein du program-
me d’innovation de Bade-Wurtemberg.
La durée du projet s’étend sur trois ans.
Son objectif est I'adaptation du calcul
d’itinéraires tout particulierement pour le
transport de loisir avec des cartes facile-
ment lisibles. Ces derniéres permettent
de compléter I'information sur les trajets
multimodaux et ainsi de vaincre les
freins a [l'utilisation de notre offre de
transport.

miBS: Quel outil de travail

vous est mis a disposition pour le
traitement ?

Le traitement des parcours de lignes,
des zones piétonnes ainsi que les points
d’intérét réalisés avec Diva-Géo.

mi XSOE®: Comment procédez-vous?
Pendant la durée du projet, le référence-
ment intermodal doit étre optimisé pour
la partie Bade-Wurtemberg de la zone
couverte par l'autorité de transport VRN.
Ici le référencement des points d'intérét,
le référencement du réseau de transport
public et individuel adapté aux piétons et
cyclistes ainsi que l'amélioration des
données cartographiques jouent un réle
central.

Les plans officiels de ville, de la munici-
palité et autres résultats cartographiques
servent de base pour la saisie des points
d’intérét, en ce qui concerne leur positi-
on et les contours des batiments. La
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possibilité d’afficher en arriére-plan les
cartes topographiques pendant le traite-
ment facilite nettement le travail. Afin de
garantir un référencement correct des
zones piétonnes, des points de liaison
sont créés sur les points d’intérét, par
exemple pour l'entrée principale des
batiment ou les accés a un parking. En
lien avec le contrble des points d’intérét
nouvellement créés, les zones piétonnes
et les voies cyclables manquant(e)s
seront éventuellement complétés.

Une grande partie des points d’intérét
sont associés a une surface, par exem-
ple a un batiment ou a un espace vert.
Des points d’intérét spécifiques ont été
créés pour les points d’intérét de petite
taille (par exemple : les galeries), qui
souvent n‘occupe qu’'une partie d’'un

batiment afin de ne pas trop surcharger
la carte produite.

La région a mis a disposition les coor-
données des habitations pour la partie
Bade-Wurtemberg de VRN permettant le
calcul exact des trajets a pied dans ITP.
De plus, le travail de création des points
d’'intérét s’en trouve allégé puisque la
localisation des batiments et de leurs
entrées est ainsi possible sans aucune
recherche.

mi BRI Que faites-vous des  résul-
tats ?

Beaucoup de choses! Méme la création
des imprimés, non prévue au départ, est
a présent possible, mais voyons par le
détail:

Tous les résultats sont transmis au
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systtme de calcul d’itinéraires,
www.vrn.de. Dans le menu
JKomfortauskunft, tous les éléments

cartographiques sont intégrés au calcul

d’itinéraires. Les cartes réalisées sont

mises a disposition pour la saisie des
points de départ et de destination grace

au module de carte interactive de mdv.

Lors d’un calcul d’itinéraires, le systeme

donne la carte du voyage dans sa globa-

lité. D’autres cartes sont également dis-
ponibles pour chaque trajet:

- le plan de détail avec litinéraire du
trajet a pied (ou a vélo dans I'avenir)
depuis I'adresse de départ ou du point
d’intérét jusqu’a l'arrét,

- puis le parcours de la ligne du(des) tra-
jet(s),

- les plans de quartiers pour les corre-
spondances, avec indication des tra-
jets a pied au sein de l'arrét pour les
arréts de correspondance importants,
et
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Chateaux et chateaux forts le long du Rhin et du Neckar —
VRN améliore la géographie de I'autorité de transport avec

le soutien de la région Bade-Wurtemberg

- et en fin, a nouveau le plan détaillé jus-
qgu’au point de destination,par consé-
quent un trajet parfaitement documen-
té qui, grace aux cartes donne une
aide a lorientation particulierement
appréciée.

Les publications profitent également de
la base cartographique préparée. Des
ajustements sont nécessaires du fait que
les parcours des lignes apparaissent en
premier plan sur les plans de réseau et
les plans de quartiers. En raison de la
petite échelle, seul des points d’intérét
de grande surface comme les parcs et
les lacs sont représentés. En ce
moment, nous travaillons a la préparati-
on des plans de réseau et des plans de
quartier. Ces cartes sont destinées a
proposer de meilleurs outils d’orientation
aux usagers. Elles sont réactualisées et
économiques, un autre argument pour
investir dans le traitement des cartes!
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Madame Uta Thier,
(Diplomé en géographie)

Ces mémes cartes sont mises a dispo-
sition de notre service de planification,
c’est pourquoi une interface vers Map-
Info a été commandée.

Personne a contacter:
Jochen Scholz

scholz@s.mentzdv.de
Tél.: +49 (0)711 61 55 43 - 13
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Madame Ulrike Schwér,
(Géographe M. Sc.)
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En bref...

Dates a retenir

Connexion en temps réel de VRR a Regiobahn
L'autorité de transport Rhein-Ruhr a commandé la con-
nexion en temps réel de VRR a Regiobahn.

KVG Lippe commande ITP SLF (ITP Transport
Scolaire)

mdyv a été retenu pour la réalisation du projet « Gestion
du transport scolaire » de KVG Lippe. mdv a démontré
son expérience dans le domaine lors de l'intégration du
module ITP SLF auprés de l'autorité de transport de
Vorarlberg ainsi qu’a Graz. KVG Lippe mettra en service
le nouveau systeme en début de la prochaine année
scolaire.

Bonnes critiques pour le systéme de calcul d’itiné-
raires de Londres

Lors de la désignation des 100 sites Internet les plus uti-
les, le magazine « The Guardian » a nommé le calcul
d’itinéraire de Tfl parmi les meilleurs sites dans la caté-
gorie Voyage. Les informations pour les personnes a
mobilités réduites et les options pour les piétons ont été
tout particulierement mises en avant. Fin 2004, The
Guardian a interrogé ses lecteurs en ligne, leurs employ-
és ainsi que des journalistes sur leurs sites Internet pré-
férés.

TRASCOM présente ses résultats lors d’une confé-
rence de presse a Belfort
Le consortium TRASCOM a présenté le 3 mars 2004 les
résultats du projet. mdv et Ml ont pré-

g’ senté ITP, qui a été utilisé dans le cadre
ﬁ;—'—'::‘r de ce projet pour I'Alsace et qui constitue
1 la base pour les nouvelles applications

sur les terminaux mobiles. TRASCOM

(2002-2004) est le projet qui a succédé au projet
ISCOM (2000-2002), au cours duquel fut réalisé un
systeme d’information intermodal couvrant I'Alsace, le
Bade-Wurtemberg et la région de Bale. De plus amples
informations sur ce sujet sont disponibles sur le site
Internet http://trascomcal.ods.org/trascomcal/index.asp.

Un nouveau client pour DIVA en Suisse normande
En relation avec notre partenaire INFOTEAM de
Fribourg, nous pouvons dés présent compter sur les
Transport Régionaux Neuchéatelois (TRN) parmi nos
clients utilisant DIVA en version frangaise. Les TRN
gerent les transports publics en bus, trolley et trains pour
la ville de La Chaux de Fonds ainsi que la région de
Neuchatel jusqu’a la frontiere frangaise. Le projet inclut
la mise en ceuvre de la construction des horaires, du gra-
phicage et de I'habillage ainsi que la gestion du person-
nel et des véhicules. Il est également prévu d'utiliser
DIVA pour la publication des horaires destinés aux voya-
geurs. mdv et infoteam se réjouissent de ce deuxieme
succes, fruit de leur collaboration et souhaitent consoli-
der leur engagement en Suisse francophone.

Padersprinter réalise la planification avec DIVA

Padersprinter, I'entreprise de transport de la ville
Paderborn planifie son exploitation avec DIVA depuis le
mois de mai de cette année. Dans la ville de naissance
d’Heinz Nixdorf, I'entreprise réalise son activité couvrant
4,73 Mio de kilomeétres avec 28 lignes. La connexion
existante entre la technologie SAE de Siemens et le
systeme de planification DIVA a été I'élément détermi-
nant du choix des produits de mdv. Padersprinter va

également utiliser les produits d’optimisation de mdv
appliqués au graphicage et a I'habillage. Les affiches
horaires aux arréts de la ville universitaire seront égale-
ment générées avec DIVA. L'assistance aux utilisateurs
est réalisée depuis 'agence mdv de Munster.

Travail d’équipe de mdv

Dates a retenir:

European Congress and Exhibition on ITS
Intervenant Dr. Mentz: "Personalised journey planning
and on-trip guidance with mobile devices"

Du 1€ au 3 juin 2005
Hanovre, Allemagne

568Me UITP World Congress
Du 6 au 9 juin 2005
Rome, ltalie

AGIT 2005

Symposium et salon professionnel pour les utilisateurs
de l'informatique en géographie

Du 6 au 8 juillet 2005

Salzburg, Autriche

37€Me rencontre des utilisateurs DIVA/ITP
Organisateur: traffiQ — exploitant de transports de
Zirich

Du 27 au 29 septembre 2005

Zurich, Suisse




